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自主创新重振船政雄风 
 

——我省造船业创下多个“全国第一” 
 

本报记者   陈晓燕 　刘益清 
 

  140多年前，福建是中国船舶工业的诞生地，中国工业革命由此发轫。  
  140多年后，福建成为中国船舶工业的新亮点，福建造船业踏上了复兴之路。  
  来自福建省船舶工业行业协会的数据显示，“十五”期间，我省船舶工业各项经济指标均大

幅增长，船舶工业呈现又好又快的发展势头。今年 1至 9月，我省规模以上船舶工业企业完成工
业总产值 63.8亿元，同比增长 79%；预计年内船舶工业总产值将突破 100亿元。  
  百年船政重现辉煌  
  在深水港岸线资源优越的闽东、闽南、闽东北沿海港口码头，一批新造船项目正加紧建设，

船台、船坞、岸边到处是工人忙碌的身影，焊接声、切割声不绝于耳，一艘艘在建新船巍然挺立。  
  在泉州惠安，湄洲湾南岸斗尾港，目前我省最大的修船项目、总投资 33 亿元的泉州船厂修
船项目一期工程已完工；列入《船舶工业中长期发展规划》、一期投资 47亿元的泉州船厂造船项
目目前已与台湾长荣集团签订合作备忘录，力争今年底动工建设。根据规划，泉州将打造由泉州

大型修造船基地(包括泉州船厂修造船项目)和泉州船舶配套产业园区组成的泉州船舶工业基地，
总投资 100 多亿元。船舶工业产业集群形成规模后，造船能力将达到 260 万吨，修船坞容量 80
万吨，船舶工业总产值达到 286亿元。这里，将成为中国东南沿海最大规模的船舶修造基地。  
  在福安赛江两岸的民间船舶修造基地，处处呈现出红红火火的生产场面。据福安市船舶协会

负责人介绍,今年福安市船舶修造业继续呈强劲发展态势，1至 9月共修、改、造、拆船舶 839艘，
实现工业总产值 26.19亿元，同比增长 36.8%。目前，福安已崛起成为全国民间修造船集聚基地。  
  配套产业随之蓬勃兴起。投资 3亿元的泉州百源船舶机械厂生产的船舶机械，将填补东南沿
海船舶甲板机械配套生产的空白。船舶机电、船舶涂料、船舶物流一系列船舶配套产业项目破土

动工。  
  省经贸委副主任、省船舶工业集团公司总经理郑新聪说，随着泉州、福安船舶产业集群的完

善，加上厦门、福州两大传统船舶基地，我省将形成 4大修造船基地，成为中国船舶工业新的亮
点。  
  省船舶工业行业协会秘书长黄祥顺告诉记者，在船舶业的发展规划中，我省未来造船行业的

蓝图已经绘就——以造船带动船舶工业产业链的形成，将福建建成东南沿海的修造船中心，使之

到 2010年船舶生产能力达到 350万吨，力争达到 500万吨，实现销售额 300亿元；到 2015年船
舶生产能力达到 800万吨，实现销售额 500亿元，船舶总量占全国造船份额的 15%以上。  
  自主创新激活船企  
  马尾造船股份有限公司自主研发的、出口德国的 700 箱集装箱船船台、码头周期各 40 天左
右，造船周期达到国内先进水平；  
  东南造船厂出口新加坡的 59米三用工作船实现年 39艘的大批量生产，在国内居领先地位；  
  厦门船舶重工有限公司成功建造的出口英国的高附加值、高技术含量的 4900CARS汽车运输
船，为 20年来国内首制，近 20项核心技术获行业内技术创新奖；  
  ⋯⋯  
  省船舶工业行业协会秘书长黄祥顺对我省造船业的创举如数家珍。  
  光环的背后，是我省造船企业转变经济发展方式，让老船企重获生机的一个个创新故事。  
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  在船政文化的故乡马尾，马尾造船股份有限公司总经理艾国栋介绍说，由于种种原因，2002
年前马尾造船厂曾有两年交不出 1艘船，流动资金紧缺，市场信誉下滑，工厂濒临破产边缘。从
2003年开始，企业实施了一系列改革措施，按现代造船模式对原有车间进行重新整编，应用推广
区域造船、总装造船、精度造船新工艺，基本建立了现代造船模式，劳动效率大幅提高，船舶建

造周期一再提速。2006年，企业完成工业总产值 10.53亿元，同比增长 40%。  
  马尾造船公司的历史永远凝固着一个珍贵的镜头。2006年 1月 15日，胡锦涛总书记莅临马
尾造船公司视察，殷切寄语：我们不能只干苦活、累活，要组织企业一起来攻关，争取在较短时

间内改变船舶工业目前的状况。造船业不仅要做大，而且要做强。  
  鼓舞人心的话语像一股东风，推动企业在市场经济大潮中扬帆远航。2006年，马尾造船厂投
入 5500多万元技改资金，取得多项技术创新。700箱集装箱系列船台和码头建造周期双双控制在
50 天以内，试航交验在一天内完成，达到国内先进水平。今年 7 月交付使用的 700 箱船，23 天
实现试航目标，35天交付使用，再一次刷新了国内同型船码头舾装同期最短的历史纪录。该船型
在德国汉堡海事会上被列为“标杆船”，为企业赢得了大批订单。  
  类似的故事也在厦船重工演绎着。  
  厦船重工是从 2004 年底开始承造汽车运输船产品的。厦船重工党委书记黄注成对记者说，
这种船型具有运输车辆种类多、技术含量高、附加值高、建造技术难度大等特点，自 1986 年上
海江南造船厂造过 2艘之后，20年来国内一直没有其他船厂敢于问津。  
  在研制第一艘汽车船的日子里，面对国内建造经验的空白、技术研发的高难度，建造过程的

复杂，项目作业的艰辛，厦船重工全体员工齐心协力，接连攻克了船体建造精度控制、边艉门制

作、大型分段超重翻身、超难度下水等技术难关。其中多项技术工艺项目开创了中国船舶建造史

上的先河，并创造出了船底最尖瘦、内部结构最复杂、下水难度最大、首制船建造速度最快的 4
项船台纪录。目前国际上已将该船型称为“厦门型”，这款船型也成为厦船重工批量化建造的核

心竞争产品。截至目前，企业承接欧洲船东的汽车运输船订单共达到 24艘，合同总额 10多亿美
元，生产任务排到 2010年。  
  9月 13日，厦船重工信息化二期工程通过评审验收。信息化使厦船重工生产效率不断提高。
2002年前，厦船重工每年只能造一艘半船，实施信息化后，去年造两艘船，今年可以造 4艘，明
年预计可造 7艘。厦船重工因此成为我国船舶制造业“数字化造船”的先锋。  
  在产品结构不断优化、船舶建造周期不断刷新纪录的同时，我省造船企业以节能、降耗、资

源综合利用为重点，全面推广清洁生产，形成低能耗、高效率的节约型增长方式，动力能源消耗

大幅下降。自 2004年以来，马尾造船公司 3年节约能耗累计达 4232万元。去年，厦船重工降本
增收达 2000多万元。  
  民营船企成亮点  
  今年 8月，福建冠海造船工业有限公司承接了 4艘由香港龙运船务有限公司委托制造的 8.03
万吨散货轮，这是我省目前接单中最大吨位的船舶。由我省最大的海运企业——冠海集团公司投

资的冠海造船工业公司 2006 年 9 月在基建尚未竣工的情况下，当年局部投产，今年 1 至 9 月完
成工业总产值 2.45亿元，预计全年突破 3亿元，成为民营船企的一大亮点。  
  民营船企已成为我省船舶工业的生力军。据统计，2006 年，我省民营船企产值达 35 亿元，
占全省总量的一半以上。今年预计达 65亿元，占全省的三分之二。  
  福建民营企业的造船史，是和闽东福安紧紧联在一起的。据统计，福安市现有修造企业 31
家，1000至 10万吨级干船坞 15座，总坞容量 27.5万吨，造船船台 32座，船台总容量 32.16万
吨，其中万吨级以上船台 13座，5万吨拆船坞 1座，已具备承修国内外 10万吨级左右、承造 7.5
万吨以下各种船舶的能力。今年，福安船舶工业总产值预计达 36亿元，占全省总量的三分之一。
这里，已成为全国民间修造船较集中地区之一。  
  如今,福安船舶修理、改装的技术含量、附加值又有新的突破,民企船舶修造能力大大增强，
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呈现出大批量、大吨位的经营势头。今年 5月，闽东丛贸船业有限公司承接的 15艘总吨位 95万
吨、最大单船吨位 8万吨，创造了闽东船业接到国外最大水量订单、单船吨位最大、合同金额最
多的“三个之最”；新远造船有限公司正式投入使用的 10 万吨级干船坞，共修理 6 艘 10 万吨级
的外轮；马头造船有限公司单船修理价高达 5000万元，创历史新高。  
  民营船企开始注重技术，力求提高管理、经营水平。丛贸、新远两家修造船企业从江南造船

厂、青岛船厂引进一批专业技术管理人才，大大提高了造船技术水平和管理能力。今年 9月，福
安市成立了宁德职业技术学校船舶分院，首批招收 300名学生，标志着福安船舶专业技术人才培
养工程开始启动。  
  目前福安市已着手在赛江两岸规划建设湾坞半岛、白马、奎聚 3个船舶工业区，促进船舶工
业的产业聚集，致力于打造百亿船舶基地。为扶持船舶修造业的发展，福安市还成立了全省首家

专门为民营船企提供信贷服务的担保机构——恒顺船务担保有限公司。目前，这家公司已为船舶

企业提供担保贷款 1亿多元。 


