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福建发展拆船业  绿色产业化是王道 
 

本报记者   林圳勇  
 

  “幸亏今年 4月份把船卖了！如果按目前拆船价格，我们那艘船至少要多亏 50万元。”近日，
一位经营小型船舶运输的福州船老板庆幸地向记者表示。 
  “目前，福建省内航运企业割船卖铁的热度缓和了不少。”近日，福建省船东协会秘书长郑

锵直言，由于全球经济低迷、国内宏观经济基本全面紧缩，进入第四季度，船板价格由之前的 500
多美元/吨下降到了 300 多美元/吨，拆船利润减少，很大程度上压缩了近年来不断走强的福建拆
船热度。 
  面临考验，是坚守还是转折，对于有一定基础的福建拆船业而言，何去何从是重大抉择。 
  “阴云总会散去。作为处理废旧船舶的唯一有效手段和福建船舶产业链上的一环，拆船业仍

会有发展之地。”福建省船舶业界有关人士表示，“福建发展拆船业，绿色产业化才是正道。” 
  福建有着悠久的船舶工业历史和发展船舶工业的良好地域优势。在长达 3752 公里的海岸线
上，分布着众多条件优越的岸线，适合于建设船坞船台，发展船舶业。 
  作为中国民间最大的船舶拆解基地之一，福安是福建拆船业主要集聚地。福安地处闽东沿海，

面对台湾，毗邻港澳，北承长三角，南接珠三角，海上交通便利。其境内白马港内水深浪平，潮

差 6—8米，赛江沿岸基岩坚实，是建设船坞船台、发展船舶产业的首选之地。 
  自上世纪 80 年代以来，福安民间就已开始从事船舶拆解活动，此后不断在此聚集了大量的
船舶拆解专业人才，具备了丰富的拆船经验和完善的拆船工艺。这为福安创造了一个发展船舶拆

解的优越条件。据不完全统计，整个福安市拆船能力占福建总拆船量的 80%。仅 2010 年，福安
市拆解船舶数达 471 艘、33.42 万轻吨。今年以来，福安已有 2 家拆船企业，被中国拆船协会授
予 2A 级绿色拆船企业；5 家企业被列入交通运输部公布的促进老旧运输船舶和单壳油轮报废更
新政策第一批定点船舶拆解企业名单。 
  “目前，我们拆的船主要是国内淘汰的旧船为主。虽然也拆解一些日本、欧洲的旧船，但是

量比较少。”福安一家拆船企业负责人告诉记者，“这主要是因为价格差异大，特别是挂方便旗船

舶进境拆解，要交的税费比在境外高。” 
  据了解，拆船企业的主要困难集中在税费和废钢船购买费用。国内拆船厂购买国内废钢船时，

不能在废钢船拆解完对外销售时通过销项增值税进行抵扣，而这 17%的税费拆船厂和卖船的船东
都无法承担，因此出现国内拆船厂更多的是拆解国外废钢船的现象。 
  中国造船已挤进世界造船大国的行列，船舶拥有量已排在世界第四位，国内船舶报废量会逐

年增加，20年后中国拆船就会转为以拆国内废船为主。这一广阔的市场前景对于福建拆船业来说
是一个极好的机遇。福建拆船业要作好准备，抓住机遇，要解决企业规模小、自主创新能力不强、

产业链尚不完整、配套能力不足等制约长远发展的问题，并要切实提高全省拆船行业的环保意识

和能力，这是拆船业绿色产业化的必然要求。 
  据了解，在一些发展较好的福安拆船企业中，已开始实施绿色拆解船舶。这些企业重视加强

生活废水的管理，建有地埋式微动力生活污水处理站；加强生产废水的排放管理，建立油污水处

理站，处理修船和拆船过程中船舱内的含油废水，配备流量计、在线监控，可持续监测明渠中清

水或污水的排放情况。同时，加强船坞生产产生的污油水和涂料油渍以及生活垃圾废弃物的处理、

危险废物的处置处理、生产废物回收利用、进坞船舶存油处理的管理，并进一步落实意外溢油事

故的防止措施。 
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  为支持拆船业的发展，目前，福安市政府已着手从资金支持、人才保障等方面进行扶持，并

已规划在赛江的港岐水域建立船舶绿色拆解基地，引导行业整合。其规划第一期为 600亩，预计
年拆解船舶 50 万轻吨。另外，地方政府也已聘请中船第九设计研究院的专家组进驻福安，对绿
色拆船开展前期调研、规划，进一步引导行业发展。 
  “随着在市场上摸爬滚打的历练，经验的不断积累，福建的拆船业发展必将更加科学。”福

建省船舶工业协会有关人士展望道。 


